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1. Linea base y estudios previos



Linea base:

Enfoque del Proyecto:

Evaluar la Exposicion Personal en TM

Caracterizar la concentracion de
contaminantes del aire en los entornos del
sistema (estaciones, portales, buses, etc.)
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Estudios previos y proyecto actual: | /) I
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Linea base:

* Alta concentracion de PM, . y hollin al
interior de los buses previo a la renovacion

e A pesar de lo corto del corto tiempo en el
sistema (134 min), la dosis de PM, .
representaba el 60% de la dosis diaria

e Se observo una dependencia notoria entre
tecnologia y exposicidon (mayores
concentraciones en buses mas viejos)
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Linea base: Concentraciones observadas
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2. Impacto de la Renovacidn de la
Flota Troncal



Este proyecto: | /) I

Etapa 1l Etapa 2

(2019) (2020)
 Se retiraron 1152 buses con | | ,
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Resultados: Evolucion de la concentracion en Buses | f) l
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* Se observo una reduccion en la etapa 1 del 50% para PM, .

* Al completarse el proceso de renovacion (etapa 2) la
reduccion fue del 78%

o 2019/2020



Resultados: Evolucion de la concentracion en Buses l [S l

e BC (hollin)
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* Se observo una reduccion en la etapa 1 del 50% para el hollin
* Enlaetapa 2, al completarse la renovacion, la reduccién fue del 80%
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PM, 5 (ug m™)

BC (ug m3)

Resultados: Concentracion en buses nuevos es mas baja
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PM, 5 (ug m™)

BC (ug m3)

Resultados: Concentracion en buses nuevos es mas baja
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Resultados: | G l

ug m Hollin al interior de los buses (por tecnologia)
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Resultados:

El proceso de medicidn en el 2020 se
realizé durante la pandemia COVID-19

Durante la campafa de medicidn, las
restricciones de movilidad se habian
aliviado, por lo que su efecto fue menor

La concentracién de PM, . en la ciudad
se redujo 20.5% para dias de semana
durante el periodo de muestreo relativo
al 2019, lo que corresponde a 9 pug/m3
de reduccidn atribuible a COVID-19

Para las horas especificas de muestreo,
la concentracion fue 17.4 uyg m3 en
2019 y 18.8 ug m3 en 2020
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https://covid19.healthdata.org/colombia?view=social-distancing&tab=trend



https://covid19.healthdata.org/colombia?view=social-distancing&tab=trend

Conclusiones Principales:

* Relativo a la situacion previa a la renovacion, la reduccion
observada en los buses del sistema fue del 50% para PM, . y
BC (hollin) al finalizar la etapa 1, y de casi 80% para ambos
contaminantes al terminar la etapa 2.

 En ambas campanas, se observaron las concentraciones mas
bajas en los buses nuevos, en comparacion que las que se
experimentan en los buses antiguos que aun circulan.



