PLAN MARGD DEL SITP

RESUMEN
EJECUTIVO




Introduccidn



Plan Marco 2019



TRANSMILENIO S.A.

SUBEGERENCIA TECNICAY DE SERVICIOS

Los contenidos de la presente publicacién no suponen juicios Enrique Penalosa Londofio

normativo alguno por parte de TRANSMILENIO SA, Los Alcalde de Bogota

niveles de informacion geograficos externos al Distrito Capital

son descriptivos y no sugieren competencia territorial. Juan Pablo Bocarejo Suescin
Secretario de Movilidad

Para citar este libro: Maria Consuelo Aratjo Castro
TRANSMILENIO S.A. Gerente TRANSMILENIO S.A.
SITP en mapas, Bogota, 2019.

Este documento fue editado en Diciembre de 2019.

e/

T

TRANSMILENIO|

Felipe Ramirez Buitrago
Subgerente Técnico y de Servicios

Yolima Pérez Ariza
Subgerente de Comunicaciones y Atencién al Usuario

JuliaRey Bonilla

Subgerente Juridica

Claudia Saer Saker

Subgerente de Desarrollo de Negocios

Maria Fernanda Ortiz Carrascal
Subgerente Econdmica

Jerzon Carrillo Pinzén
Director de TIC's

David Camacho Gonzalez

Director Técnico de Seguridad

Mario Leonardo Nieto Antolinez

Director Técnico de Buses



Maria Clemencia Pérez Uribe

Directora Corporativa

Jaime Monroy Garavito
Director Técnico de BRT

Adriana Sarmiento Hernandez
Director Técnico de Modos Alternativos

Sofia Zarama Valenzuela

Jefe de Oficina Asesora de Planeacion

Luis Antonio Rodriguez Orozco
Jefe de Oficina de Control Interno

CREDITOS

Felipe Ramirez Buitrago

Subgerente Técnico y de Servicios

Edna del Pilar Rodriguez Aleman
Planeacion del transporte

Ginna Castillo Mendigana
Contenidoy cartografia

Manuel Chala Penagos

Contenidoy cartografia

Maria José Herrera Manosalva
Disefio editorial

Lariza Pizano Rojas
Correccion de estilo

Laura Parra Prieto
Colaboradores



NTRODUCEION

I



¢Queé es el SITP?

El Sistema Integrado de Transporte Publico-SITP es el sistema de
transporte de Bogota que tiene como objetivo articular y modernizar
la operacién de los diferentes modos de transporte publico (Buses de
Transito Rapido-BRT, buses zonales, cable, metro, entre otros) con in-
tegracion tarifaria y un nuevo esquema de rutas que generan mayor
orden, seguridad, economiay accesibilidad.

EISITP actualmente estd compuesto por los siguientes componentes:

COMPONENTE TRONCAL COMPONENTE ZONAL OTROS COMPONENTES

Troncal-TransMilenio Alimentacion TransMiCable
Urbano
Complementario

Especial

¢ Por qué un Plan Marco?

El Plan Marco es un documento que presenta las estrategias a largo
plazo que permiten la planificacion, crecimiento, renovacion y manteni-
miento del Sistema Integrado de Transporte Publico en Bogoté de una
manera consistente con las necesidades de los usuarios, alineadas con
el crecimiento de la ciudad. El Plan busca alcanzar los objetivos rela-
cionados con el transporte publico en cuanto a sostenibilidad, equidad,
productividad econémica y habitabilidad. Todo esto con un propdsito
clave: hacer del Sistema Integrado de Transporte Publico un sistema
seguro, eficiente y equitativo para las personas.
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EJES DEL SISTENA

Infraestructura

El Sistema TransMilenio (componente
troncal) requiere de carriles exclusivos
con el fin de garantizar un rapido despla-
zamiento, incluyendo demas elementos
como estaciones, puentes y demas. Adi-
cionalmente, se construyeron y mejora-
ronvias paralosservicios del componente
zonal que transitan en las vias secunda-
riasy en areas periféricas de la ciudad, asf
como las zonas destinadas para el mante-
nimiento y estacionamiento de buses, e
infraestructura de soporte para el control
del Sistema. Por Ultimo y mds reciente,
se encuentras las pilonas y estaciones de
TransMiCable que permiten el servicio a
través de las cabinas que movilizan a los
ciudadanos de Ciudad Bolivar.

Planeacién urbana

Las ciudades densas exigen tener un sis-
tema de transporte masivo éptimo para
mejorar la competitividad de la ciudad a
través de la movilidad, ademas de gene-
rar unos estandares altos de calidad de
vida a sus habitantes. Por esto los siste-
mas de transporte masivo deben buscar
eficiencia y contribuir al desarrollo ur-
bano y a la construccién de sociedad. A
partir del desarrollo del SITP, se da un
impacto directo alrededor de la infraes-
tructura de transporte en el contexto
urbano: las dindmicas de la ciudad varian
a partir del acceso al transporte publico,
generando un desarrollo significativo, en
toda su area de influencia.

Usuario

El Sistema Integrado de Transporte Pu-
blico de Bogoté se podria comparar con
el sistema circulatorio del cuerpo huma-
no, con similitudes entre troncales y va-
s0s sanguineos, también en que ninguno
de estos sistemas se detiene, y el cora-
z6n del SITP serfan los usuarios. Puede
decirse que, el SITP transporta a diario
millones de usuarios y se mantienen en
constante movimiento a través de sus
arterias o troncales exclusivas, las cuales
facilitan sus viajes, ofreciendo un servi-
cio casi que continuo, dando prioridad
ahora y en el futuro a la atencion a los
usuarios, desde la planeacion del viaje
hasta que llegan a su destino.
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Un elemento importante para el SITP es el componen-
te zonal, el cual amplié el sistema de transporte para
apoyar el crecimiento y vitalidad de las zonas principa-
les de la ciudad, sin la necesidad de los carriles exclusi-
vos. Las iniciativas enfocadas en lograr la alimentacion
de nuevas troncalesy a generar coberturaen las zonas
gue no se encuentran en el drea de influencia del com-
ponente troncal, deben orientarse en el mediano plazo
ala‘pretroncalizacion’ de corredores mediante el ajus-
te de rutas para cumplir este objetivo.

Ante el desarrollo de nuevos modos de transporte en
la ciudad, es necesario que el SITP genere las estra-
tegias para lograr una unificacién operacional v fisica
del medio de pago, con otros modos como el metro,
el cable aéreo, las bicicletas, el tren de cercanias y
los complejos de intercambio modal. Ademas, debe
caracterizarse como un sistema de transporte que
garantice la accesibilidad para todos los ciudadanos.



Como parte del continuo desarrollo del SITP, se hace
necesario adaptarse a los cambios generados, la expan-
sién del sistema, mejoras en el disefio, limpieza visual
de estaciones, inclusion de los nuevos modos de trans-
porte. Estas mejoras significardn mas opciones para
los ciudadanos, por lo que es necesario ofrecerles a los
usuarios informacion facil de entender y en lo posible
en tiempo real, con el objetivo de que ellos puedan to-
mar decisiones para mejorar su experiencia de viaje.

Para garantizar su calidad, expansion y permanen-
cia en el tiempo, el SITP debe ser financieramente
sustentable, paralo cual es necesario renovar, incre-
mentar y diversificar el financiamiento, a partir de
alternativas para que el sistema logre ser sostenible.



Elcrecimiento de la poblacién esinevitabley por ello
es necesario que la infraestructuradel SITP y sus di-
namicas se ajusten a ese crecimiento y a otras varia-
bles en una ciudad como Bogota. Segun ello, existen
dos tipos de priorizaciones a realizarse:
Construccion de nuevos corredores del compo-
nente troncal: la renovacion de dicho sistema es
fundamental, asi como seguir el plan con el que se

concibio el sistema: Con la construccién de nuevas
troncales se puede prestar un mejor servicio y au-
mentar las conexiones operacionalesy lacobertura.
Extension de corredores existentes del compo-
nente troncal: mediante la extension de algunas
troncales se logra una mayor cobertura benefician-
do a los usuarios, ademas de lograr que su acceso
seamas facil, rapidoy seguro.
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Desarrollo urbano

Bogot4 es una ciudad que ha tenido una transformacion urbanaimportante,
sobre todo en el Ultimo siglo y por cuenta del crecimiento de su poblacion.

Fue fundada el 6 de agosto de 1.538 por el espafol Gonzalo Jiménez
de Quesada, y antes de la conquista estuvo habitada por las culturas
Chibcha y Muisca. Se calcula que la Sabana de Bogotd era de 150 mil
hectareas y la extension de territorio chibcha era de 30 mil kilémetros
cuadrados, conectados por grandes caminos de piedra.

La ciudad crecié muy poco durante los siglos XVII, XVIII'y XIX. Du-
rante ese tiempo el mayor crecimiento proyecto, sobre todo, hacia el
norte y hacia el sur, y con una menor intensidad hacia el occidente. A fi-
nales del siglo XIX, la ciudad tenia unos 78.000 habitantes y cubria 203
hectareas. Aunque el crecimiento urbano sigui¢ siendo lento en el siglo
XIX, yaempezaba a concentrarse en norte, proyectandose al caserio de
Chapinero, primero como lugar de descanso con grandes quintas y ca-
sas de la élite bogotana para luego convertirse, con la llegada del tranvia
, en un centro de crecimiento dotado de restaurantes, tiendas de co-
mercio, talleres artesanales, hipdédromo y colegios, entre otros.

Hasta comienzos del siglo XX, la ciudad tenia 86.328 habitantes y un
area de 320 hectéreas. Su crecimiento se desarrolld exponencialmen-
te desde mitad de siglo XX llegando a tener una poblacién superior a
7.862.277 habitantes, de acuerdo a proyecciones del DANE para el
2019, con mas de 5.100 barrios distribuidos en 20 localidades distri-
buidas enun area rural de aproximadamente 112.271 hectéreas.
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El SITP en cifras

De acuerdo a la evolucién en transporte que se ha dado en Bogoté en las
Ultimas décadas y que ha llevado a consolidar el SITP como se conoce hoy
endia, sobresalenvarios datos que sirven para caracterizar el sistema. Estos
incluyen cifras de demanda, infraestructura y operacion en los componen-
tes troncal, zonal y cable, que componen el sistema.



26

EI SITP hoy

COMPONENTE ZONAL

Rutas urbanas, complementarias y especiales

2.018 km de cobertura zonal

13 zonas de operacion

7.171 paraderos

283 rutas en total

24,5 millones de viajes recorridos al mes

34 patios



Rutas alimentadoras

Plan Marco 2019

439 km de cobertura en alimentacion

107 rutas en total

1,6 millones de viajes por dia
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Transformando el transporte publico

Tras 20 anos de funcionamiento del Sistema TransMilenio, y después de
suinclusion en el Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogotd, ha
llegado el momento de su renovacion.

Los siguientes proyectos se han desarrollado estratégicamente con
el fin de ser un punto de antes y después para el SITP, dando inicio a lo
que seria una nueva era para el transporte publico. En esta etapa tie-
nen lugar una renovacion de flota troncal que llevaba pendiente mu-
chos anos; la terminacion del nuevo modo cable en Ciudad Bolivar; el
proceso de interaccion entre la primera linea del Metro de Bogota y las
troncales de TransMilenio; una solucién para el componente zonal del
SITP con la firma de un otrosi que dio lugar a mejoras en los tiempos de
servicios y cobertura del componente zonal, y la nueva flota zonal que
serd pionera en tecnologias amigables con el medio ambiente.



Se licitd la renovacion de la flota correspondiente a las Fases | y Il del
Sistema TransMilenio: Esta renovacion resulté en la llegada de 1.441
buses entre articulados (33%) vy biarticulados (67%), y en la salida de
operacion de 1.162 buses. Esta nueva flota permite mejorar la calidad
del servicio a los usuarios, atender de manera mas eficiente la demanda
y funciona con tecnologias limpias y amigables con el medio ambiente.

La renovacion de la flota es el inicio de la transformacién y evolu-
cion del Sistema TransMilenio que llevaba mas de 7 anos esperando
esta medida. Como beneficios especificos, se aumenta la capacidad en
163.000 cupos adicionales que sirven para movilizar mas pasajeros, lo
que representa un 49% adicional en el Sistema. Ademas, los nuevos bu-
ses cuentan con tecnologias limpias que cumplen, como minimo, con el
estandar requerido por norma EuroV, lo cual contribuye a que tenga-
mos mas aire limpio para Bogota.

Desde el 29 de diciembre de 2019, el suefio de volar se hizo una reali-
dad para Bogotay beneficiaamas de 700.000 habitantes de la localidad
de Ciudad Bolivar. Conelinicio de operacién de TransMiCable se dismi-
nuyen los tiempos de desplazamiento de una hora a tan solo 13 minutos
para sus habitantes. Este nuevo modo para la ciudad cuenta con 4 esta-
ciones, donde operan 163 cabinas con capacidad para 10 pasajeros las
que estardn en constante movimiento para que 3.600 pasajeros hora/
sentido sean los que puedan disfrutar de este servicio.

Se estima un desarrollo econémico de la localidad por turismo vy la
generacion de empleos directos e indirectos alrededor del cable; ade-
mas del aumento en la oferta de equipamientos en el drea de influencia
de las estaciones con un SuperCade, Centros Dia, parques publicos,
centros culturales y centros para el adulto mayor, entre otros.



TRANSMILENIO S.A. ha puesto en marcha una serie de estrategias de
optimizacién del servicio, con el objetivo de mejorar los niveles de ser-
vicio de las rutas del componente zonal del Sistema. No obstante, los in-
dicadores de demanda y financieros del Sistema siguen desmejorando.

El otrosi busca garantizar la prestacion del servicio de transporte
publico esencial y mejorar su calidad. Lo anterior bajo el principio de la
sostenibilidad. Para lograr la sostenibilidad, los concesionarios debe-
ran reestructurar las condiciones financieras de los actuales contratos
de crédito con sus acreedores, y reducir costos operacionales. Se mo-
dificara la remuneracion de los concesionarios con fuentes ciertas. Al
prestarse un mejor servicio, un mayor nimero de usuarios utilizan el
sistema, generandose mas ingresos que a su vez permitiran cumplir los
compromisos de renovacion de flota y chatarrizacion.

Elobjetivo de lalicitacion de la Fase V es contratar la prestacion del ser-
vicio de transporte publico paraintegrar las rutas del componente zonal
y de alimentacién en los sectores de Suba Centro, Fontibén, Perdomoy
Usme con el resto del sistema. Con esta licitacion la Administracion del
alcalde Enrique Pefalosa busca mejorar las condiciones del aire, incor-
porando en la ciudad flota con tecnologias de cero y bajas emisiones.

El proceso licitatorio se dividirad en dos etapas, y la primera de ellas
serd 100% eléctrica. Seran cerca de 600 buses de cero emisiones. La se-
gunda etapa contempla todas las tecnologias con bajas emisiones, para
completar més de 2.700 buses con tecnologias limpias. De acuerdo con
la politica distrital de movilidad, se mejoraran aspectos relacionados
con seguridad vial, cobertura de rutas, aumento de capacidad del Siste-
may calidad en la prestacion del servicio.

Elobjetivode lalicitacion de la Fase V es contratar la prestacion del ser-
vicio de transporte publico paraintegrar las rutas del componente zonal
y de alimentacién en los sectores de Suba Centro, Fontibon, Perdomoy
Usme con el resto del sistema. Con esta licitacion la Administracion del
alcalde Enrique Pefnalosa busca mejorar las condiciones del aire, incor-
porando en la ciudad flota con tecnologias de cero y bajas emisiones.



El proceso licitatorio se dividira en dos etapas, y la primera de ellas
serd 100% eléctrica. Seran cerca de 600 buses de cero emisiones. La se-
gunda etapa contempla todas las tecnologias con bajas emisiones, para
completar mas de 2.700 buses con tecnologias limpias. De acuerdo con
la politica distrital de movilidad, se mejoraran aspectos relacionados
con seguridad vial, cobertura de rutas, aumento de capacidad del Siste-
may calidad en la prestacion del servicio.
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El Plan Marco del Sistema Integrado de Transporte
Publico (SITP) 2019, tiene como alcance la proyeccion
del sistema hasta el afio 2030. La planificacién a futuro
del SITP permite un desarrollo de la ciudad en concor-
dancia con las politicas que se han venido ejecutando y
cumplir con los objetivos planeados para la ciudad.

En este capitulo se presenta el proceso de planea-
cién de transporte con el fin de contextualizar como
se hantomado decisiones frente a los diferentes com-
ponentes del sistema. Luego se muestra la expansion
de la red troncal cuya priorizacion surge de la meto-
dologia denominada ‘matriz multicriterio’. Se pre-
senta, ademas, la expansién de la red zonal, generada
por la cobertura en nuevas zonas de la ciudad con la
flota zonal licitada y sus respectivos patios, asi como
la modificacién de servicios en concordancia con la
entrada de nuevos modos de transporte de la ciudad.
A esa descripcién se suma la transicion a tecnologfas
limpias con esta nueva flota y la integracion modal
que habraen la ciudad para el afio objetivo. Finalmen-
te, el capitulo concluye con las referencias alos costos
y lafinanciacién para los proyectos planteados.



Expansion de la red troncal

Para esta priorizacion de corredores BRT, se realiza una evaluaciéon de
las alternativas para expandir el sistema con base en analisis multicrite-
rio soportado en el método de Proceso Analitico Jerdrquico (Analytic
Hierarchy Process-AHP), el cual se clasificaenel grupo de Andlisis Mul-
ticriterio Discretoy es capaz de emplear variables cualitativas y cuanti-
tativas frente a multiples objetivos.

De acuerdo a la evaluacion de los resultados anteriores y en compara-
cién conel avance que hasta la fecha tienen los diferentes proyectos (pre
factibilidad, factibilidad, estudios vy disefos), ademas del financiamiento
planteado, se realiza el siguiente plan de expansion:

ANO PROYECTO INICIO FIN LONGITUD“WL(JELV(?SMOESTROS
2020-2024 TRONCAL CARRERA 7 Calle 32 Calle 235 25,3 11,3
EXTENSION CARACAS SUR Estacion Molinos Portal Usme 4
TRONCAL AVENIDA 68 Carrera?7 Av.NQS 16,9
TRONCAL AV. CIUDAD DE CALI Limite distrito Portal Américas 7,3
SOACHA FASE I Y 1l Estacion San Mateo Calle 30 Sur Soacha 3,9
TRONCAL AVENIDA BOYACA Yomasa Av. Guaymaral 40,3
TRONCAL CALLE 13 Carrera 50 ALO 10,9
EXTENSION TRONCAL AMERICAS Av.NQS Carrera 50 2,7
2024-2030 EXTENSION TRONCAL CALLE 80 Portal 80 Limite distrito 3 33,1
EXTENSION TRONCAL AUTONORTE Calle 193 Calle 245 6,4
TRONCAL AV. VILLAVICENCIO Av.NQS Portal Tunal 4,5
EXTENSION CALLE 26 Portal Eldorado Aeropuerto El Dorado 23
TRONCAL AVENIDA MUTIS Av. Caracas Limite distrito 13,8
EXTENSION CARACAS SUR Portal Usme Yomasa 3,1
>2030 TRONCAL AVENIDA EL POLO Carrera?7 ALO 6,9 109,8
TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI Av. Américas Calle 170 16,5
TRONCAL AV. LONGITUDINAL DE OCCIDENTE Limite Distrito -Soacha Av. Guaymaral 29,2
TRONCAL CALLE 170 Carrera?7 ALO 9,3
TRONCAL AVENIDA FERROCARRIL DEL NORTE Av. Guaymaral Autonorte 19,1
TRONCAL AVENIDA FERROCARRIL DEL SUR Av.NQS-Calle 22 Av. Villavicencio 9



ANO PROYECTO INICIO FIN LGNGITU[]"'”L(J[I.VI?SMOESTRUS
TRONCAL AVENIDA JORGE GAITAN CORTES Av. Villavicencio Av.NQS - Calle 8 Sur 6,3
TRONCAL CALLE 127 Carrera7 Limite distrito 13,5
TOTAL 254,2 254,2

Nota: el Plan Marco presenta una priorizacion a partir de unos crite-
rios técnicos derivados de la comprension del contexto de cada uno de los
proyectos. Sin embargo, al no ser un documento normativo, lo que aqui se
establece puede estar sujeto a cambios por fuentes de financiacion y/o di-
rectrices de gobierno, entre otros aspectos.

NUEVAS TRONCALES

Corto plazo
Mediano plazo

Largo plazo

Con el fin de mejorar la infraestructura actual con la que cuenta el Sis-
tema, TRANSMILENIO S.A. liderd una serie de reuniones, entre la enti-
dady laFinancierade Desarrollo Nacional (FDN), asi como con la Unién
Temporal SDG-PHR-KPMG, para acordar cuéles patios de las Fases |
y Il serian intervenidos y en qué fecha comenzaria su operacién. En el
siguiente mapa se evidencia la ubicacion de las obras de acondiciona-
miento para la infraestructura actual del Sistema TransMilenio.



PATIOS TRONCALES

o Patios proyectados







Expansion de la red zonal

Esta expansion hace referencia a los cambios que tendré el componente
zonal del SITP para aumentar la cobertura y mejorar significativamente el
servicio a los ciudadanos.

La estrategia de implementacion relacionada con la estructuracion,
desarrolloy adjudicacion de un proceso licitatorio tiene el objetivo de
implementar los servicios bajo el SITP en las zonas hoy desatendidas
por su red de servicios. Esto, en aras de generar cobertura a las rutas
que hoy operan con origeny destino en las zonas SITP Perdomo, Fon-
tibén, Suba Centroy zona neutra (desde la calle 100 hastala Calle 1,y
desde la Avenida NQS hasta el limite al oriente), exclusivamente.

También se incluirdn en esta estrategia aquellas rutas de las otras zo-
nas que no sean atendidas por los concesionarios activos, dado que la
flota necesaria para atenderlas implica adquirir vehiculos adicionales.

Este proceso se llevara a cabo en dos etapas: la primera corresponde a
cinco unidades funcionales con rutas urbanas y, mayoritariamente, rutas
complementarias. Esta etapa contara Unicamente con flota 100% eléc-
trica. Enla segunda etapa, las doce ‘unidades funcionales que conforman
la segunda etapa de este plan. Esta etapa esta abierta a todas las tecno-
logias con estandar de emisiones igual o superior al pardmetro Euro V1.

Cada unidad funcional es considerada como el nimero minimo de
Buses que seran provistos y operados en un mismo grupo de rutas. Las
rutas operadas con los buses pertenecientes a una misma unidad fun-
cional cumplen los siguientes pardmetros:

Cercania geografica de sus cabeceras o puntos de inicio, de manera
que se facilite la centralizacion de su regulacién desde un Unico patio.
Que la flota total de sus rutas sume entre 100y 250 vehiculos, por
considerar que dicho tamano de flota ofrece facilidades operativas
y de control de flota. Sin embargo, pueden existir excepciones en
que se tenga como minimo 80y como maximo 400 vehiculos.



Que se facilite la consecucién de areas necesarias para patios de
operacion, asi como la reduccion de recorridos en vacio entre el pa-
tio de control y el punto de inicio o cabecera de la ruta.

Las necesidades de transporte de la ciudad han cambiado desde la
concepcion del proyecto Sistema Integrado de Transporte Publico.
Eso, sumado a las diferentes situaciones que se han presentado du-
rante el desarrollo de laimplementacion del SITP, motivé la necesidad
de revisar y actualizar la red de servicios inicialmente prevista en los
contratos de concesion del mismo.

La estrategia de actualizacion del disefo operacional contemplé las
rutas que se encuentran en operacion del componente zonal (urbanas,
alimentadoras, complementarias y especiales) del Sistema Integrado de
Transporte Publico de Bogota con origen o destino en las zonas SITP
con concesiones vigentes, asi como las rutas que se preveia serian im-
plementadas por dichos concesionarios pero que en la actualidad estan
siendo ofertadas por el esquema provisional.

Asi, se actualizd el disefio operacional de cada una de las zonas SITP que
se encuentran en operacion: Calle 80, Tintal Zona Franca, Bosa, Engativa,
Suba Oriental, Kennedy, San Cristébal, Usaquén, Ciudad Bolivary Usme.

El disefo operacional actualizado (medido en sillas) hizo parte de
las propuestas contempladas en el ‘otrosi modificatorio’ que se firmé
en mayo de 2019.

La estrategia para la migracion (desmonte) del esquema provisional del
SITP al Sistema Integrado de Transporte Pdblico -SITP-, contempla la sa-
lida de la flota que hacia parte del transporte publico colectivo -TPC-y
que hoy esta operando en la ciudad bajo el esquema del SITP provisional.

A pesar de los permisos de operacion a los buses provisionales que
TRANSMILENIO S.A.y la Secretaria Distrital de Movilidad (Resolucion
180de 2018) dieron hasta el 14 de septiembre de 2019, con el plantea-
miento de lallegada de la nueva flota zonal, se estima que parael mes de
mayo de 2021 entrard en funcionamiento la Ultima unidad funcional por
lo que los permisos de operacion se darian hasta esta fecha.



Transicion a tecnologias limpias

Eneste apartado se hace unadescripcion de los componentes necesarios
para el que Sistema TransMilenio avance en laimplementacion de un plan
de ascenso tecnoldgico para disminuir las emisiones de gases contami-
nantes. Asimismo, para minimizar otros impactos que tiene el transporte
publico en la ciudad de Bogota.

Conlarenovaciéon de laflota de las fases | vy I, la mayoria de los buses se-
ran a gas natural con estandar de emisién Euro V1. En total abandonaran
el SITP 1.162 (10 biarticulados y 1.152 articulados), con estandares de
emision Euro Iy Euro lll, y serdn reemplazados por 1.441 buses (477
articulados y 964 biarticulados). De estos el 51% son con tecnologia de
gas natural estandar de emision Euro VI, y el 49% con tecnologia diésel
estandar de emision Euro V con filtro. Con los nuevos buses se reducira
en un 95% las emisiones de material particulado de la flota reemplaza-
da. Concretamente, los buses con tecnologia gas natural, reducen en un
99,9% las emisiones de material particulado? de la flota reemplazada.

Las tecnologias que desde el 2030 se van a exigir dentro de las licitacio-
nes del componente zonal son cero emisiones (eléctricos) o bajas emi-
siones (estandar de emision Euro VI). Lo anterior, con el fin de contribuir
en la mejora de la calidad del aire, la mitigacion del cambio climético, la
eficiencia energéticay la diversificacion de la matriz energética en el sis-
tema de transporte publico de Bogota.

Los actuales operadores tienen la libertad de traer la flota con tecnolo-
gias amigables e incluir lanormatividad a futuro que se prevé hasta 2030.






Integracion modal

Eltransporte publico en Bogot4 tendré un desarrollo sorprendente en la si-
guiente década. La mayoria de los proyectos estan directamente relaciona-
dosconel SITP, generando unaintegracion directaen el sistema que potencie
los tiempos de viajes de las personas. Estos nuevos modos corresponden a:

PRIMERA LINEA DE METRO
DE BOGOTA

[ J Estaciones

Trazado Metro
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e TransMiCable
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Regiotram proyectado
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TRONCAL

Costos y financiacion

La estimacion de los costos asociados a la infraestructura de las nuevas

troncales del Sistema TransMilenio se ha obtenido a partir de los estudios

que se han desarrollado para las troncales que ya tienen alglin avance de

acuerdo a priorizaciones anteriores.

ESTADO

0BRA

INTERVENTORIA

PREDIOS

TOTAL

CARRERA SEPTIMA

SOACHA FASE I Y II

AV. CIUDAD DE CALI (PORTAL
AMERICAS-LIMITE BOGOTA)
EXTENSION CARACAS
EXTENSION AMERICAS

AV. VILLAVICENCIO

AVENIDA 68

AVENIDA CENTENARIO (CALLE 13)
ALO

Proceso de licitacion
para construccion

Construccion
adjudicada

Proceso de licitacion
para construccion

Construccion
adjudicada

Aprobacion productos
de estudios y disefios

Aprobacién productos
de estudios y disefios

Proceso de licitacion
para construccion

Estudios y disefos

Estudios y disefos

AVENIDA CIUDAD DE CALI (PORTAL Estudiosy disefios

AMERICAS-AV. GUAYMARAL)

$1.740.520.874.072

$ 633.000.000.000

$597.096.600.000

$ 256.554.412.806

$571.700.258.475

$988.628.309.316

$ 2.395.885.998.237

$1.946.414.000.000

$ 4.206.000.000.000
$2.895.399.356.285

$185.541.202.253

$ 63.300.000.000

$76.903.400.000

$ 24.538.758.906

$29.115.989.303

$114.593.302.357

$308.554.388.029

$ 194.641.400.000

$420.600.000.000
$72.216.908.549

$366.317.814.157

$235.226.663.129

$119.539.703.560

$19.325.403.608

$14.087.844.239

$549.484.053.791

$1.198.000.000.000

$ 470.000.000.000
$1.137.781.593.852

$1.926.062.076.325

$ 696.300.000.000

$ 674.000.000.000

$281.093.171.712

$620.141.651.386

$1.117.309.455.912

$ 2.704.440.386.266

$ 3.339.055.400.000

$5.096.600.000.000
$4.105.397.858.686

Para las demds troncales, se realiza un proceso de estimacion de los

costos de obra e interventoria de acuerdo a un andlisis de los costos

promedio de troncal por kildbmetros, en aquellas ejecutadas hasta la fe-

cha. Sin embargo, el valor de predios no se define en este documento

debido a que el rango de variaciéon de este componente es muy alto y

debe definirse en los estudios definitivos de cada proyecto.



Los proyectos de expansion y mejoramiento de la infraestructura
troncal del Sistema TransMilenio son financiados con diversas fuentes
que pueden incluir recursos propios del Distrito Capital, recursos de
crédito publico del Distrito Capital y recursos de la Nacion:

El cupo de endeudamiento aprobado en el Acuerdo 690 de 2017
tiene un valor de $6,96 billones y su objetivo es financiar las inversio-
nes del Plan Distrital de Desarrollo de la Administracién “Bogota Me-
jor para Todos”.

El documento CONPES 3945 de 2018 “Apoyo del gobierno nacional al
Sistema de Transporte Publico de Bogotéd y declaracion de importancia
estratégica del proyecto Construccion del tramo 1 de la primera linea
de metro de Bogotd para mejorar las condiciones de movilidad de sus
habitantes, Bogotd” establecio los aportes de la Nacién y del Distrito
para la cofinanciaciéon de las troncales alimentadoras Avenida Ciudad
de Caliy Avenida 68 que hacen parte del proyecto PLMB-tramo 1.

Una vez haya concluido la fase de diseno del proyecto Extensién
Américas y Conexion NQS -Calle 26— Américas y esté definido el
curso de gestién para su construccion, se buscara financiarlo con re-
cursos propios del Distrito Capital.
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